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Zusammenfassung von EP0088015 ^ 

1 . Vehicle with one piece body having at the front 
one or two seats (2) mounted for sliding on 
longitudinal slides and at the rear a bench seat 
(3) and which comprises on each side at least 
one access opening (4) closable by means of a 
leaf door with substantially vertical axis whose 
front edge (4b) is substantially directly in line with 
the windscreen frame upright while being 
substantially parallel thereto, characterized in that 
the rear edge (4a) of the opening (4) is disposed 
substantially in line with the rear edge (3a) of the 
sitting portion of the bench seat (3), in that the 
normal driving position is determined so that the 
front of the sitting portion of the seat or seats (2) 
is, in the middle adjusted position, substantially at 
the level of the front edge (4b) of the access 
opening (4), and in that the slides allow the seat 
to be moved back beyond the position which a 
tall occupant requires so as to have the best 
feeling of comfort. 
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© Vehicule automobile monocorps. 

Vehicule monocorps qui est muni a I'avantd'un ou deux 
sieges (2) montes couiissants sur des glissieres longitudina- 
les et a I'arriere d'une banquette (3), et qui comporte de 
chaque cote une ouverture d'acces (4) pouvant etre fermee 
par une porte battante unique. Le bord avant (4d) de 
I'ouverture d'acces (4) se trouve sensiblement a I'aplomb du 
montant d'encadrement de pare-brise (6) alors que son bord 
arriere (4a) est dispose sensiblement a I'aplomb du bord 
arriere (3a) de 1'assise de la banquette (3); la position 
normale de conduite est determinee de maniere que I'avant 

<de I'assise du ou des sieges (2) se trouve, en position de 
reglage mediane, sensiblement au niveau du bord avant (46) 
de 1'ouverture d'acces (4); les glissieres ont une longueur 
» superieure a celle necessaire pour permettre a un occupant 
q de grande taille de s'asseoir sur le siege (2). 
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Vehicule automobile monocorps. 



On entend par vehicules monocorps, les vehicules automobiles dont 
la section longitudinale de la forme exterieure ne presente pas 
d 1 inversion sensible de courbure au niveau du raccordement du pa- 
re-brise et de la lunette arriere avec respectivement la face avant 
5 et la face arriere du vehicule. 

Par rapport aux vehicules classiques a trois corps ou a deux corps, 
les v§hicules monocorps permettent pour une mSme habitabilit§ la 
realisation de vehicules plus courts, done plus legers, et de plus 
faible trainee aerodynamique ce qui conduit a une economie impor- 
lO tante de carburant. 

Les vehicules monocorps, dans lesquels les sieges sont dispos§s de 
maniere traditionnelle , e'est-a-dire qui sont munis de deux siSges 
a l 1 avant et a 1 une banquette a 1» arriere, posent, du fait de la 
presence des roues avant, un probleme d' accessibility qui est dif- 
15 ficilement resolu jusqu'a present par des moyens simples et econo- 
miques; des solutions peuvent Stre envisagees (portes coulissantes 
ou bien du type papillon) mais elles se revelent peu pratiques et 
contraires aux habitudes des utilisateurs . 

La presente invention a pour objet un vehicule monocorps qui est, 
20 au contraire, muni de portes battantes. 

Le vehicule selon 1' invention, dans lequel le ou les si&ges avant 
sont montes coulissants sur des glissieres longitudinales et qui 
comporte de chaque c6te une ouverture d'acces pouvant Stre fermee 
par une porte battante unique, est caracteris§ en ce que le bord 



BNSDOCID: <EP 00B8015A1_L> 



avant de l'ouverture d'accSs se trouve sensiblement (&0]3 8&&o5 du 
montant d f encadreroent de pare-brise alors que son bord arriSre 
est dispose sensiblement S 1' aplomb du bord arriere de l 1 assise 
de la banquette/ en ce que la position normale de conduite est de- 
terminee de maniere que 1" avant de 1" assise du ou des sieges se 
trouve, en position de reglage m§diane, sensiblement au niveau du 
bord avant de l'ouverture d'acces, et en ce que les glissieres 
ont une longueur sup£rieure a celle necessaire pour permettre a 
un occupant de grande taille de s'asseoir sur le siege* 

Dans ces conditions , 1' accessibility S une place avant est assur§e 
en reculant au maximum vers 1" arriere le siege avant, l'utilisa- 
teur avangant ensuite son siege plus ou moins vers l'avant suivant 
sa taille r apres s'Stre assis. L' accessibility a la banquette ar- 
riere ne pose aucun probl&me, car le bord arriSre de l'ouverture 
se trouve pratiquement au mSme niveau que celui de la porte arrie- 
re d'un vehicule £ quatre portes de type usuel. 

Dans la pratique , la disposition dSfinie ci-dessus conduit a don- 
ner aux glissieres longitudinales une longueur superieure a celle 
des glissieres usuelles de sorte que, s± ces glissieres sont fixges 
sur le plancher du v§hicule, elles risquent de g§ner les occupants 
de la banquette arriere. 

Selon une caracteristique complSmentaire qui remedie a cet incon- 
venient, au moins l'une des glissieres est £ix§e sur une paroi 
verticale d'un glSment de structure . longitudinal ou bieii est au 
moins partiellement encastr§e a l'interieur de cet element de 
^structure. Par exemple, dans le cas de deux sieges avant , les glis- 
sieres interieures peuvent £tre f ix§es sur un tunnel longitudinal 
alors que les glissieres exterieures sont encastrees en tout ou 
partie a l'int§rieur du longeron adjacent. 

On a d§crit ci-apres, S ( titre d f exemple non limitatif , un mode de 
realisation d l un vehicule monocorps selon 1' invention, avec refe- 
rence aux dessins annexes dans lesquels : 

La Figure 1 est une vue en elevation sch§matique du vehicule 
les sieges avant etant dans leur position mSdiane; 

Les Figures 2 et 3 sont des vues semblables a la Figure 1, 
les sieges avant occupant respectivement leur position extrS- 
ine arri&re et leur position extreme avant; 

La Figure 4 est une vue en coupe verticale transversale d'un 
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siege avant; 0088015 

La Figure 5 en est une coupe verticale suivant V-V de la Fi- 
gure 4 . 

Tel qu'il est represents a la Figure 1, le vehicule 1 selon 
1' invention est du type monocorps. Dansson habitacle sont dispo- 
ses deux sieges avant 2 reglables longitudinalement et une ban- 
quette arriere 3. 

Le vehicule 1 comporte de chaque cOte une ouverture d'accSs 4 
qui peut Stre fermee par une porte battante non representee et re- 
live a la carrosserie du vehxcule par des charnidres 5, d'axe X-X, 
disposees a 1 » aplomb du montant d'encadrement 6 du pare-brise. 
Cette ouverture a sensiblement les mimes dimensions que celles 
d'une porte d'un vehicule classique a deux portes , done vine lar- 
geur superieure a celle d'une porte d'un vehicule a quatre portes! 

15 Le bord arriere 4a de 1' ouverture 4 est dispose par rapport a la 
banquette 3 sensiblement ati m§me niveau que celui de la porte ar- 
riere d'un vehicule a quatre portes, e'est-a-dire sensiblement a 
1' aplomb du bord arriere 3a de l 1 assise de la banquette, lSgere- 
ment devant le dossier 3b de cette banquette. Le bord avant de 

20 1' assise 2a des sieges 2, lorsque ceux-ci occupent leur position 

de reglage moyen, qui est celle representee a la Figure 1, est si- 
tue sensiblement au niveau du bord avant 4b de 1" ouverture 4, done 
sensiblement a 1' aplomb du montant d f encadrement 6 du pare-brise. 
La position normale de conduite est done situee plus en avant que 

25 dans un vehicule usuel; pour cela, les positions des elements de 
conduite, par exemple celle du volant, de celle des pedales et 
celle des tableaux de bord, sont avancees par rapport a leur posi- 
tion dans un vehicule usuel . 

Le groupe motopropulseur non represents peut Stre a l 1 avant ou a 
30 1- arriere. 

Du fait de la place du bord arriere 4a de 1' ouverture 4, l'acces 
a la banquette arriere 3 s'effectue aussi aisement que dans un ve- 
hicule a quatre portes, sans qu'il soit necessaire de modifier la 
position ou 1 » inclinaison du siege avant. Pour acceder aux places 
35 avant, on recule au maximum le siege avant 2, comme le montre la 
Figure 2; le siege avant occupant cette position, il reste suffi- 
samment de place derriere lui pour que les passagers assis sur la 
banquette 3 et qui sont schematises en 7, puissent rester a leur 
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place pendant la manoeuvre. Lorsque 1 'occupant d'uneOpLS&Qak&it, 
schematise en 8, s'est assis sur son siege, il regie longitudina- 
lement celui-ci en lui redonnant sa position de la Figure 1, s'il 
est de taille moyenne, ou en l'avancant au maximum vers l'avant, 
5 comme le montre la Figure 3, s'il est de petite taille. 

Dans la pratique, le recul maximal du siege avant 2 doit Stre su- 
pirieur a celui necessaire pour qu'un occupant de grande taille 
puisse l'occuper ans gene. En d'autres termes, la position de la 
Figure 2 n'est pas une position d'utilisation normale; elle est . 
lO destinee a permettre 1' accessibility aux sieges avant. 

Les glissieres de support des sieges avant 2 doivent done s'eten- 
dre vers l'arriere plus loin que cela serai t necessaire pour le 
reglage du siege. Par suite, si elles etaient fixees sur le plan- 
cher du vehicule, elles encombreraient le plancher et risqueraient 
de gfiner les passagers arriere 7. 

Dans le mode de realisation des Figures 4 et 5, qui remedie a cet 
inconvenient, chacun des sieges est supporte par le longeron ad- 
jacent 9 et le tunnel central lO qui sert au passage de l'arbre de 
transmission dans le cas ou le moteur est a l'avant, ou des comman- 
des si ce moteur est a l'arriere. De mani ere plus pr§cise, 1' assi- 
se d'un siege 2 est constitute par un cadre 11 sur lequel deux mon- 
tants lateraux tubulaires 12 et 13 sont fixes en des points tels 
que 14. 

Le montant lateral exterieur 12 est cintre en forme de C et dispo- 
25 se dans un plan oblique par rapport i la verticale. Sa partie in- 
fer ieure, qui est ainsi deportee lateralement par rapport au cadre 
11 se trouve au voisinage immediat d'un voile interne 15 qui ferme 
le longeron 9. Ce voile 15 comporte une ouverture 16 dans laquelle 
est engage et fixe par exemple par soudure un boltier 17 dont la 
face longitudinale exterieure est ouverte. Ce boltier comporte 
deux chambres 18 separees l'une de 1' autre par une nervure de ri- 
gid! te. 19. La parol inferieure 18a de chacune des chambres 18 cons- 
titue un chemin de roulement pour un galet 20 qui est monte a ro- 
tation en porte-a-faux sur un axe 21 fixe au droit d'une zone apla- 
tie 12a de la partie inferieure du montant 12, en etant oriente 
vers 1* exterieur, perpendiculairement a ladite zone. 

Le montant lateral exterieur 13 est lui aussi dispose dans un plan 
oblique par rapport a la verticale. Il porte des galets 22 qui sont 
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montes coulissants sur un rail 23 fixe lateralement cen- 
tral 10. 

II va de soi que la presente invention ne doit pas fitre consideree 
comme limitee au mode de realisation decrit et represents, mais en 
5 couvre, au contraire, toutes les variantes . 
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1. Vehicule monocorps qui est muni 3 l'avant d'un.ou deux sieges 
(2) montes coulissants sur des glissiSres longitudinales et a l'ar- 
riere d'une banquette (3) , et qui comporte de chaque cOte une ou- 
verture d'acces (4) pouvant Stre fermee par une porte bat tan te 

5 unique , 

caracterise en ce que le bord avant (4b) de l'ouverture d'acces (4) 
se trouve sensiblement a l 1 aplomb du montant d ' encadrement de pare- 
brise (6) alors que son bord arriere (4a) est dispose sensiblement 
a 1' aplomb du bord arriere (3a) de 1" assise de la banquette (3), 

10 en ce que la position normale de conduite est determinee de mani fe- 
re que 1' avant de 1' assise du ou des sieges (2) se trouve, en po- 
sition de reglage m§diane, sensiblement au niveau du bord avant 
(4b) de l'ouverture d'acces (4), et en ce que les glissieres ont 
une longueur superieure a celle n&cessaire pour permettre a un oc- 

15 cupant de grande taille de s'asseoir sur le siege (2). 

2. Vehicule monocorps selon la revendication 1, 

caracterise en ce qu'au mo ins. I 1 une des glissieres est fix§e sur 
une parol verticale d f un Element de structure longitudinal ou bien 
est au moins partiellement encastree a l'interieur de cet §l§ment 
20 de structure* , ■ . 

3. Vehicule monocorps selon la revendication 2, qui comporte deux 
sieges avant (2) , 

caracterise en ce que les glissiSres interieures sont f ixees sur 
un tunnel longitudinal (10) alors que les glissieres exterieures 
25 sont encastrees en tout ou partie S I'interieur du longeron adja- 
cent (9). 
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FIG. 3 
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